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3.5 TEHNIČNO POROČILO

 k PZI za rekonstrukcijo lokalne ceste 135070
Mežnarija-Podstenje-Podtabor v dolžini 1785m
T.1 PROJEKTNE OSNOVE

T.1.1 Splošno 

Po naročilu Občine Ilirska Bistrica, smo izdelali PZI projektno dokumentacijo rekonstrukcijo lokalne ceste Mežnarija-Podstenje-Podtabor, v k.o. PODSTENJE in k.o. TOPOLC. Rekonstrukcija ceste zajema odsek med naseljem Podstenje do križišča z glavno cesto skupne dolžine 1785m. 
T.1.2 Prometni podatki

Prometna študija ni bila izvedena, ker za to ni potrebe.
T.1.3 Obstoječe razmere

Cestni priključek na glavno cesto je speljan pod ostrim kotom. Zato za voznika v primeru vključevanja na glavno cesto predsrtavlja določeno nevarnost. Cesta je do km 0+517 kjer se nahaja propust potoka speljana v blagem naklonu proti glavni cesti. Od propusta dalje se cesta prične postopoma vzpenjati. Zaradi tega je cesta speljana do zavarovega nivojskega prehoda z železnico v dolgi “S” krivini. Nivojski prehod se nahaja v km 0+770. V nadaljevanju je sicer cesta speljana še vedno v vzponu, vendar v velikih krivinah in premah. Približno od km 1+250 je cesta speljana skozi naselje Podstenje. Ožje naselje je precej strrnjeno, cesta pa je speljana po precej strmo. Na koncu naselja, kjer se navežemo na obstoječe cesto se zaključi rekonstrukcija ceste 
Obstoječi normalni profil:

· bankina   

            0.50 m
· vozišče 
 


3.00 - 6.00 m

· bankina 
 

0.50 m

skupaj



4.00 – 7.00 m

Fotografije obstoječega stanja :
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	Slika 1: v km 0+000 (smer proti glavni cesti)
	Slika 2: v km 0+60 (smer proti Podstenju)
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	Slika 3: v km 0+500 v bližini propusta (smer proti Podstenju)
	Slika 4: v km 0+770 zavarovan železniški prehod (smer proti glavni cesti)
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	Slika 5: v km 1+50 (smer proti glavni cesti)
	Slika 6: v km 1+200 (smer proti Podstenju)
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	Slika 7: v km 1+640 (Podstenje)
	Slika 8: v km 1+710 (Podstenje)


T.1.4 Geodetske podloge

Pri izdelavi načrta PZI smo uporabili obstoječi kartni material TTN 1:5000 in obstoječe katastrske podloge v M 1:2500. Z lastnim posnetkom smo posneli prečne profile ceste.

T.1.5 Konfiguracija terena in geološki pogoji

Predvidena trasa ceste bo potekala deloma po nižinskem, deloma po gričevnatem predelu, hidrološki pogoji so pa ugodni. Izvedba ceste bo rekonstrukcija. Drugih posebnosti ni.
T.1.6 Hidrološke in vodnogospodarske razmere

V km 0+517 prečka cesta vodotok. Zaradi rekonstrukcije ceste, bo potrebna rekonstrukcija propusta. Propust bo obdelan kot poseben projekt katerega izdeluje podjetje GINEX d.o.o. iz Nove Gorice. Meja obdelave je razvidna iz risb. 
V območju naselja Podstenje se nahaja v manjšem obsegu meteorna kanalizacija z nekaj propusti. Zaledne vode so bile upoštevane pri projektiranju jarkov s kanaletami.
T.1.7 Urbanizem in pozidava

Del odseka ceste, ki je speljan skozi naselje Podstenje, lahko govorimo o strnjeni pozidavi. Stanovanjski in gospodarski objekti so zgrajeni drug ob drugem. Zaradi konfiguracije terena, so na parcelnih mejah med cesto in objekti, postavljeni podporni in oporni zidovi. 

V km 0+770 cesta nivojsko prečka zavarovan železniški prehod. 
T.2 TEHNIČNI PODATKI

T.2.1 Vrsta in pomen cest

Glede na družbeni in gospodarski pomen je to lokalna  cesta, ki povezuje kmetijske in stanovanjske objekte ter okolico. Cesta  ima nizko prometno obremenitev, vendar izrazito z osebnimi in kmetijskimi vozili. Cesta so bistvenega pomena predvsem za krajane, ki  na omenjenem območju stanujejo.
T.2.2 Trasirni elementi

Na osnovi predvidene rekonstrukcije ceste, smo upoštevali dve računski hitrosti in sicer  vr = 40 km/h (skozi naselje) in vr = 50 km/h (izven naselja). 

Pravilnik o temeljnih pogojih, ki jih morajo izpolnjevati javne ceste in njihovi elementi zunaj naselja s stališča prometne varnosti določa:

· glede na družbeni in gospodarski pomen so to lokalne ceste,

· glede na vrsto prometa, kateremu so ceste namenjena; so to ceste za mešani promet .

· glede na volumen motornega prometa so ceste razvščena v 5. razred 

· planska doba je 20 let,

· teren je gričevnat
T.2.3 Prečni prerez

Na osnovi prometne obremenitve, so širine cest določene naslednje: 

Profil TIP 1
· bankina



0.75 m

· vozišče 



4.00 m

· asf. mulda



0.50 m

· bankina



0.50 m

     skupaj 



5.75 m

Profil TIP 2

· bankina



0.50 m

· asf. mulda



0.50 m

· vozišče 



4.00 m

· bankina



0.50 m

     skupaj 



5.50 m

Profil TIP 3

· bankina



0.50 m

· asf. mulda



0.50 m

· vozišče 



4.00 m

· asf. mulda



0.50 m

· bankina



0.50 m

     skupaj 



6.00 m

Profil TIP 4

· berma



0.75 m

· vozišče 



4.00 m

· asf. mulda



0.50 m

· oporni zid



0.50 m

     skupaj 



5.75 m

Nasipi in vkopi so izvedeni v naklonu 1:1,5 in so največje višine do 4.00m.

T.2.4 Posebni pogoji

Izgradnja cestne infrastrukture se izvede kot rekonstrukcija. Nosilnost obstoječega terena ni znana. Zato je potrebno sproti ugotavljati nosilnost ob izgradnji predvidene ceste s prisotnostjo geomehanika. Na začetku in na koncu meje obdelave se izvede predhodno rezkanje asfalta, nato pa še preplasitev ceste, zaradi boljšega vklopa na obstoječo cesto. Prav tako bo potrebno v samem naselju prestaviti dva oporna zida. 
T.3 OPIS PROJEKTNIH REŠITEV

T.3.1 Potek in problematika variante rešitve

Projekt ni izdelan variantno. Posebno pozornost bo potrebno posvetiti izgradnji opornih zidov ter na tistih odsekih ceste, kjer se bodo izvajale korekcije krivin z niveleto ceste. 
T.3.2 Faznost izgradnje

Faznost izgradnje ni predvidena, je pa možna.

T.3.3 Spodnji ustroj

Z izvedbo cest posegamo v spodnji ustroj, kjer bo potrebno odstranit obstoječi asfalt, obstoječ tampon in deloma humus. Nasipi se bodo izvedli iz kvalitetnega vodonepropustnega materiala. Potrebno je utrditi planum za celotno vozišče, da ne bo prišlo do posedanja in razpok v asfaltni površini. Planum ceste je potrebno utrditi do potrebne zbitosti 60 Mpa. V kolikor ni možno doseči potrebne zbitosti planuma, je potrebna izbojlšava temeljnih tal, katera s tem projektom ni predvidena. 
Na vrhu spodnjega ustroja, to je na planumu asfalta pa je potrebno zagotoviti nosilnosti :

Na planumu vozišča 100 MPa

Ob izdelavi spodnjega nosilnega ustroja je potrebno sodelovanje geomehanika.
T.3.4 Zgornji ustroj

Cesta se izvede Cesta se izvede kot rekonstrukcija. V območju nasipov, se mora na trase ceste vgradit tampon v debelini min 40cm.  Preplastitev je predvidena na mestu priključevanja lokalne ceste, z regionalno cesto in vklop v obstoječe stanje na mestu križišča z lokalno cesto. Pred preplastitvijo, se izvede  rezkanje asfalta do minimalne debeline izravnave.
V skladu z ugotovitvami, je zgornji ustroj ceste sestavljen iz sledečih dimenzij:

Voziščna konstrukcija ceste:

	Debelina (cm(
	Oznaka
	Opomba

	3 cm
	BB 8
	Bitumenski beton iz karbonatnih zrn

	5 cm
	BD16 (BZNP)
	Bitumenski drobljenec z dodatkom prodčevega drobirja

	40 cm
	TP 32
	Novi tamponski drobljenec

	do 48 cm
	Minimalna skupna debelina voziščne konstrukcije 


    Voziščna konstrukcija ceste v območju priključkov:

	Debelina (cm(
	Oznaka
	Opomba

	7 cm
	BNOP  16
	Bitumenski nosilnaobrabna plast

	40 cm
	TP 63
	Novi tamponski prodec

	47 cm
	Minimalna skupna debelina voziščne konstrukcije


T.3.5 Odvodnjavanje

Odvodnjavanje ceste se uredi z meteorno kanalizacijo (globinsko) ter z asfaltnimi muldami in odprtimi jarki (površinsko). Meteorne cevi so povezane z midren cevjo fi 150 in DK cevmi fi 200. Kanalizacija se uredi tako, da se izpusti (požiralniki) uporabijo obstoječi. V km 0+94 je zaradi prestavitve osi ceste, potrebna izgradnja novega propusta fi 100 z vtočnimi in iztočnimi glavami. Ob trasi se doloma ohrani obstoječa kanalizacija, deloma pa jo bo potrebno rekonstruirati z dodatnimi izpusti. Izpusti  se uredijo z disperznim odtokom v obstoječe grape s predhodno zavarovanim iztokom z zloženim lomljencem.  

T.3.6 Križišča in priključki

Na obravnavanem območju se nahaja le eno pomembno nivojsko križišče in sicer z glaavno cesto. Ostale prikjučke obravnavamo kot hišne ali prikjučki, ki so namenjeni dostopu travnikom in obdelovalnim površinam.  

V km 0+772 se nahaja zavarovan nivojski prehod z železnico. Iz Terenskega ogleda je razvidno, da je bil prehod rekonstruiran. Meja obdelave oziroma vklop v obstojeće stabnje se izvede minimalno 20m od osi železnice na obeh straneh lokalne ceste. Vklop se izvede z rezkanjem in preplastitvijo vozišča do meje obdelave.

T.3.7 Peš in kolesarski promet

Na celotnem odseku ni predvidenih pločnikov in kolesarske poti.
T.3.8 Objekti in zidovi

Na celotnem potezu sta predvidena dva oporna zida in en propust katerega projekt bo izdelao podjetje GINEX d.o.o..

Prvi oporni zid je predviden med profiloma P80 in P84 ob desnem robu ceste v dolžini 33m. Drugi oporni zid je predviden prav tako ob desnem robu ceste v dolžini 29m med profiloma P85 in P87.
T.3.9 Servisne površine, parkirišča

V km 1+800 se ob desnem robu ceste nahaja avtobusna postaja. Postajo je potrebno deloma rekonstruirati, v glavnem pa se ohrani v prvotnih dimenzijah.  

T.3.10 Ureditev in zaščita brežin

Pri izvedbi cest, se izvedejo nasipne brežine v naklonu 1:1.5. Le te je potrebno humusirati in kvalitetno zatraviti. 

T.3.11 Protihrupna zaščita

Cesta je predvidene kot povezovalna cesta k kmetijsko-stanovanjskim objektom in z okolico. Zato izvedba protihrupne zaščite ni predvidena.

T.3.12 Jeklena varovalna ograja

Je potrebna zaradi izvedbe novih nasipov ceste. Postavi se brez distačnikov, zaključnica pa mora biti vkopana. Dolžina in lega JVO je razvidna iz gradbeno p-prometne sizutuacije.

T.3.13 Pogoji izvedbe

Obvezna je zakoličba in skrbna obeležba predvidene trase zakoličba osi in postavitev prečnih profilov.  Po zakoličbi trase, se izvedejo zemeljska dela, postavijo se revizijski jaški, izvede meteorna kanalizacija in postavijo požiralniki. Po pripravi planuma se izvede drenaža zgornjega ustroja s priključki na jaške.

Pred izdelavo planuma morajo biti drenaže povezane z jaški, nato pristopimo k izdelavi planuma ceste. Planum spodnjega ustroja mora biti zbit do 60Mpa, da preprečimo morebitne posedke. Nato se pristopi k izvedbi zgornjega ustroja cest, vgrajevanje tampona s potrebnim zbijanjem ter vgrajevanje in valjanje asfalta. Na koncu izvedemo prometno ureditev z montiranjem prometnih znakov.

Izvajalec del je dolžan v max. možni meri izvajati dela mehanizirano, izbor mehanizacije pa podrediti tehnološkim in kvalitativnim zahtevam ter terenskim danostim. Posebno opozarjam na izpolnjevanje zahtev kvalitete, kot so predpisane s Splošnimi in Posebnimi tehničnimi pogoji.
T.3.14 Začasna deponija materialov

Pri izvajanju zemeljskih del bo prihajalo do viškov materiala, katere je potrebno odlagati na parceli, katera je predvidena za trajno odlaganje slabo nosilnih materialov, kot tudi za začasno odlaganje materialov (humus), kateri se bodo kasneje vgrajevali. Ti materiali so izkopan tamponski sloj ceste in izkopan humus. Vsi materiali bodo uporabljeni pri gradnji cest. Humus se bo porabil za humusiranje brežin vzdolž celotnega posega, Izkopan tamponski material obstoječe ceste pa je uporaben za izgradnjo nasipov ceste. Viški materiala predvsem humusa pa se razplanirajo na parceli ali porabijo na drugem gradbišču. 

T.3.15 Odpadki na gradbišču

Ob graditvi pločnika in preplastitvijo vozišča bo prišlo do odpadkov, katere je potrebno ustrezno odložiti. Odpadke kot so rezkan asfalt ipd, je potrebno reciklirati, ostale odpadke pa je potrebno odvažati v bližnjo deponijo komunalnih odpadkov.

T.4 KOMUNALNI VODI

T.4.1 Obstoječi komunalni vodi: 

Na obravnavanem območju se nahajajo naslednji komunalni vodi:

KANALIZACIJA:

Na območju strnjenega naselje je speljana mešana kanalizacija katere iztok je sedaj urejen med propfiloma P70 in P71 levo.
ELEKTRO :

Med profiloma P42 in P96 je nadzemno speljan NN elektro vod. Vod izmenično prečka lokalno cesto.
Med profiloma P27 in P29 je prav tako nadzemno spelja VN vod, ki prečka lokalno cesto.

Drugih obstoječih komunalnih vodov na tem območju ni. 

T.4.2 Predvideni komunalni vodi: 

Meteorna kanalizacija – odvodnjavanje ceste:

Bo potekala ob levem in desnem robu rekonstruirane ceste. Deloma se navezujemo na obstoječo kanalizacija, deloma pa na novogradnjo.  

T.5 PROMETNA OPREMA IN SIGNALIZACIJA

Vsa predvidena vertikalna in horizontalna prometna oprema je razvidna iz priložene situacije. Prometna oprema je določena za rang ceste širine do 7m izven naselja za pričakovano in računsko hitrost Vr=50 km/h.

T.5.1 Horizontalna signalizacija 

Horizontalno signalizacijo tvorijo vzdolžne in prečne črte ter ostale označbe ob vozišču in ustrezno utrjenih površinah. Horizontalna signalizacija predstavlja skupaj z vertikalno celoto in je postavljena zato, da uporabniku ceste - vozniku, posreduje celotno informacijo za pravilno vožnjo in pravočasno ukrepanje pri spremembi smeri in hitrosti vožnje.

Talne označbe delimo v:
Vzdolžne označbe:

· Ločilne in
· Robne
Ostale označbe:

· Prečne označbe in
· Druge označbe na vozišču
Barva talnih označb:
Vse črte so bele barve. Vse črte morajo biti reflektirajoče. Debelina nanosa barve mora znašati 250 mikronov suhega filma. Zaradi vidljivosti označb v nočnem času se takoj po nanosu materiala (barve) posuje površino z 250g/m2 steklenih kroglic. Talne označbe se izvedejo z enokomponentno belo barvo, prvič takoj po polaganju obrabne asfaltne plasti in drugič tri mesece po tem.

Dimenzije:

Lokalne ceste (javne poti):

· Ločilne črte bele barve (V-1)



   širine 12cm

Vrste črt:

· ločilna črta v sredini je v naselju prekinjena črta dolžine 5.0 m s prekinitvijo 5.0 m; izven naselja pa prekinjena črta dolžine 5.0 m s prekinitvijo 10.0 m;

· opozorilna črta se mora pred neprekinjeno vzdolžno črto ponoviti najmanj 7 krat. Prekinjena črta dolžine 10.0 m s prekinitvijo 5.0 m; 

· ločilna črta med voznim in pasom za leve zavijalce je prekinjena črta dolžine 3.0 m s prekinitvijo  3.0 m; 

· vodilne črte v križišču so kratke prekinjene črte v rastru 1 m polne črte in 1 m presledka;

· puščice so v naselju dolžine 5 m, izven naselja pa 7,5 m;

· stop črta je širine 0,50 m;
Uporabljeni standardi:

So opredeljeni v naslednjih standardih: JUS U.S4.221, JUS U.S4.222, JUS U.S4.223, JUS U.S4.225, JUS U.S4.226, JUS U.S4.227, JUS U.S4.228, JUS U.S4.229, JUS U.S4.230 in JUS U.S4.231.

T.5.2 Vertikalna signalizacija

Vertikalna signalizacija voznika opozarja in usmerja ter mu posreduje informacije in zahteve za pravilno vožnjo ter pravočasno ukrepanje. 

Z vertikalno signalizacijo se na obstoječih cestnih odsekih navezujemo na obstoječo vertikalno signalizacijo. 

Lastnosti materialov za prometne znake, oblika, barva dimenzije morajo biti v skladu s pravilnikom o prometni signalizaciji in prometni opremi na javnih cestah – tehnične specifikacije.

· Barva prometnih znakov mora biti v skladu z JUS Z.S2.330 in Z.S2.313. Hrbtna stran znaka mora biti pobarvana s sivo barvo brez bleska

· Materiali so lahko: aluminijeva pločevina, antikorozivno cinkano jeklo, poliester ojačan s steklenimi vlakni.

· Vsi znaki morajo biti izdelani z ojačanim robom

· Za vse znake mora biti zagotovljena nosilnost in stabilnost v vseh vremenskih pogojih

Stebrički so dimenzije 65 mm.
Višina postavitve znakov v naselju znaša 2.25 m. Dimenzija temelja je 0.8m, višina potrebna za namestitev znaka pa 0.40m. Tako je dolžina stebrička 3.45m

Ne glede na kategorijo ceste in širino vozišča morajo biti prometni znaki I-14, I-15, I-38, I-38.1, II-1, II-2, II-4, III-6, III-107, III-107.1, III-107.2, VI-8, in VI-8.1 izdelani s svetlobno odbojno folijo klase II (High intensity grade) razen v primerih, ko so na portalih in so osvetljeni s posameznimi svetilkami. Vsi ostali znaki izven trase in na ostalih cestah morajo biti iz folije klase I (Engineer grade).

Življenjska doba znakov mora znašati najmanj 7 let za folijo klase I in 10 let za folijo klase II.

Za izdelavo vertikalne prometne signalizacije morajo biti uporabljeni naslednji materiali:

· aluminijska pločevina za podlogo znaka, na katero se lepi svetlobno odbojna folija

· jeklo, antikorozijsko zaščiteno z vročim cinkanjem za nosilne cevi in ogrodja, objemke, portale, spodnje in vezne materiale.

Znaki morajo biti izdelani z ojačenim robom.

Temelje (glej detajl) se izvede iz cementnega betona C12/15 in uporabo cementnih cevi dolžine 1,0 m in premera ( 30 cm.

Velikost znakov je odvisna od širine ceste. Skladno s Pravilnikom (Ur. l. RS št 46/2000, dopolnitev pravilnika Ur. L. RS št. 110/2006)  so vsi znaki razdeljeni v naslednje velikosti.

Cesta široka do 7m :

· Znaki na lokalni cesti so III. kategorije iz odsevne folije 1. vrste.

· Velikost črk na kažipotni signalizaciji je 21 cm

Znaki za nevarnost imajo dolžino stranice:

· na lokalni cesti

 60 cm;

· kot vmesni znaki 

 40 cm.

Znaki za izrecne odredbe so okrogli:

· na lokalni cesti

( 40 cm;

· kot vmesni znaki 

( 30 cm.

Znaki za obvestila so sledeče oblike in dimenzij:

kvadratne oblike:

· na lokalni cesti

40 x 40 cm.

pravokotni znaki:

· na lokalni cesti

40 x 60 cm.

Uporabljeni standardi:

Oblika in velikost prometnih znakov sta določena s Pravilnikom o prometni signalizaciji in prometni opremi na javnih cestah in naslednjimi standardi JUS: JUS Z.S2.301, JUS Z.S2.302, JUS Z.S2.303, JUS Z.S2.304, JUS Z.S2.305, JUS Z.S2.306, JUS Z.S2.307, JUS Z.S2.308, JUS Z.S2.309, JUS Z.S2.310, JUS Z.S2.311, JUS Z.S2.312, JUS Z.S2.313, JUS Z.S2.314, JUS Z.S2.315, JUS Z.S2.316, JUS Z.S2.317, JUS Z.S2.318, JUS Z.S2.319, JUS Z.S2.320, JUS Z.S2.321
Smerniki:

Smerniki v vertikalni smeri označujejo prometne površine z dnevno in nočno označbo, na kratko razdaljo omogočajo boljši pregled nad robom ceste, na večji oddaljenosti pa nakazujejo smer poteka ceste. 

Uporabljajo se tipski polietilenski smerniki, ki se postavljajo na razdalji 75 cm od roba voznega pasu tako, da so 75 cm nad višino vozišča. V primeru, da je varnostna ograja prekinjena na krajši razdalji, se smerniki postavijo v isto linijo s svetlobnimi odbojniki na varnostni ograji.

Telo smernika mora biti izdelano iz nizko tlačnega polyetilena. Dnevna oznaka smernika (kapa) mora biti izvedena iz visokotlačnega polyetilena. Nočna oznaka smernika mora biti izvedena iz svetlobnega odbojnika (katadiopter). Smerniki se postavljajo v rasterju 6, 12 in 24m odvisno od radia ceste.
T.6 POSEG NA ZEMLJIŠČE 

T.6.1 Splošno

Podlogo s katastrskimi mejami (DKN) smo pridobili s strain investitorja. Po podrobnejšem pregledu smo ugotovili, da se nekatere parcele številčno ne ujemajo z dejanskim katasrom. Odstopanja so verjetno zaradi tega, ker investitor razpolaga s starejšim katastrskim načrtom.

T.7 PREDRAČUNSKI ELABORAT

T.7.1 Poročilo

Popis del je izdelan na osnovi popisa del in posebnih tehničnih pogojev za opremo cest – tender SCS YU ISBN 86-84471-10-5 iz leta 1989.

V predračunu je zajet cestni del in meteorna odvodnja cestišča z meteorno kanalizacijo. Kanalizacija strešin ni zajeta v popisu in predračunu. 

T.8 ZAKOLIČBENI ELABORAT

T.8.1 Splošno
Uporabljen je absolutni koordinatni sistem in absolutne višine.

T.9 ZAKLJUČEK 

T.9.1     Soglasja in odločbe 

Pred pričetkom gradnje je na podlagi pričujočega načrta potrebno pridobiti vsa soglasja lastnikov zemljišč.

Za vse spremembe in eventuelna odstopanja od dokumentacije je potrebno ustrezno pisno soglasje investitorja in projektanta.
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