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T.1.1.1. SPLOŠNO
Po naročilu občine Ilirska Bistrica je izdelan načrt PGD rekonstrukcije javne poti JP 636750 Podgraje na območju izgradnje nadomestnega mostu na dolžini 100 metrov. Priključki poljskih poti se prilagodijo rekonstruiranemu poteku javne poti.
T.1.1.2. PROJEKTNE OSNOVE

T.1.1.2.1. Podloge

Za izdelavo PGD projekta rekonstrukcije javne poti JP 636750 Podgraje je uporabljena geodetska podloga v merilu M1:1000 ter digitalni katastrski načrt. 

T.1.1.3. Dimenzioniranje voziščne konstrukcije 

Prometnih podatkov ni.
Dimenzioniranje voziščne konstrukcije 
Osnova za dimenzioniranje voziščne konstrukcije je TSC 06 – Voziščne konstrukcije. Dimenzije voziščne konstrukcije so določene za maloprometno cesto. Pri določanju debeline voziščne konstrukcije je upoštevane še globina zmrzovanja, ki znaša 60 cm. Minimalna debelina voziščne konstrukcije v takem območju zmrzovanja je 42 cm.
Dimenzije voziščne konstrukcije na lokalni cesti so sledeče:
Nosilno obrabna plast AC 16 surf B70/100, A4


8 cm

Nevezana nosilna plast – tamponski drobljenec
 TD32

20 cm

Kamnita posteljica
P, D 125




25 cm

Skupaj







53 cm

T.1.1.4. TEHNIČNI PODATKI

T.1.1.4.1. Trasirni elementi

T.1.1.4.1.1. Vrsta in pomen ceste

Javna pot JP 636750 služi za dostop do naselja Podgraje. Javna pot spada med dostopne maloprometne ceste. Teren je gričevnat.
Izbrana projektna hitrost na javni poti je 30 km/h.

T.1.1.4.1.2. Horizontalni in vertikalni elementi

Horizontalni elementi
Iz Pravilnika o projektiranju cest (Ur.L. RS št. 91, oktober 2005) izhaja, da so minimalni horizontalni elementi za projektno hitrost 30 km/h naslednji:

- minimalni polmer krivine 

Rmin = 25 m


- minimalni parameter 

Amin = 30

- minimalna dolžina prehodnice 
Lmin = 20 m

Vertikalni elementi
Vertikalni elementi so prilagojeni projektni hitrosti Vp=30 km/h. Iz Pravilnika o projektiranju cest (Ur.L. RS št. 91, oktober 2005) je razvidno, da so minimalni dovoljeni horizontalni elementi naslednji:

- minimalna konveksna zaokrožitev
Rmin konv. = 400 m


- minimalna konkavna zaokrožitev
Rmin konk. = 300 m

T.1.1.4.1.3. Prečni prerez

Predvideni TPP na obravnavanem odseku je sledeč (skladno s projektno nalogo):
Vozišče


2 x 2.25 m = 4.50 m

Bankina - desno

2 x 0.75 m = 1.50m





skupaj          6.00 m

T.1.1.4.2. Opis konstrukcijskih elementov

T.1.1.4.2.1. Preddela

V načrtu so predvidena naslednja preddela:

geodetska dela – zakoličba osi trase ter prečnih profilov
čiščenje terena – odstranitev grmovja in dreves ter rušenje in odstranitev voziščnih konstrukcij.
T.1.1.4.2.2. Zemeljska dela
V načrtu so predvidena sledeča zemeljska dela: 
Izkopi, ureditev planuma, nasipa, posteljice, humuziranje ter razprostiranje odvečnega materiala.

Pri gradnji je potrebno upoštevati posebne tehnične pogoje (»zelene knjige« skupaj z dopolnitvami), TSC in veljavne standarde, predpise ter zakonodajo s tega področja.
T.1.1.4.2.3. Voziščna konstrukcija
Obsega izdelavo sledečih plasti:

Nosilno obrabna plast AC 16 surf B70/100, A4



8 cm

Nevezana nosilna plast – tamponski drobljenec
 TD32

20 cm

V sklopu voziščnih konstrukcij se uredijo še peščene bankine.

Pri gradnji je potrebno upoštevati posebne tehnične pogoje (»zelene knjige« skupaj z dopolnitvami), TSC in veljavne standarde, predpise ter zakonodajo s tega področja.
T.1.1.4.2.4. Odvodnjavanje

Odvodnjavanje padavinskih voda z vozišča je omogočeno z vzdolžnimi in prečnimi nagibi vozišča. Za odvodnjavanje voziščne konstrukcije je predvidena drenaža, ki jo preko cevnega prepusta spuščamo v jarek, le ttega pa v reko Reko. Kontrolirano odvodnjavanje ni predvideno.
Pri gradnji objektov odvodnjavanja je potrebno upoštevati posebne tehnične pogoje (»zelene knjige« skupaj z dopolnitvami), TSC in veljavne standarde, predpise ter zakonodajo s tega področja.

T.1.1.4.2.5. Brežine
Vkopne in nasipne brežine se oblikujejo v naklonu 2:3. Brežine se  humuzirajo v debelini 15 cm in zatravijo. Uporabi se naravna mešanica. Po končani gradnji je potrebno zatraviti tudi območja, ki so bila poškodovana v času gradnje. 
Pri gradnji je potrebno upoštevati posebne tehnične pogoje (»zelene knjige« skupaj z dopolnitvami), TSC in veljavne standarde, predpise ter zakonodajo s tega področja.

T.1.1.5. opis projektnih rešitev

T.1.1.5.1. Opis in utemeljitev horizontalnega poteka

Projektna hitrost na obravnavanem odseku je 30 km/h.

Z rekonstrukcijo javne poti (situativna navezava na obstoječe vozišče) pričnemo v km 0.000, kjer se na obstoječe vozišče navežemo z radijem R=85m. V nadaljevanju prečkamo reko Reko v premi in se v km 0.100 z radijem R=17.50 m navežemo na obstoječe vozišče. Horizontalni potek rekonstruirane javne poti je prilagojen obstoječemu poteku. 
Na obravnavanem odseku je uporabljeni minimalni horizontalni element – radij 
Rmin = 17,50 m. Prehodnice niso uporabljene. Horizontalni element – krivina ne ustreza Pravilniku o projektiranju cest (Ur.L. RS št. 91, oktober 2005). Manjši radij od predpisanega je uporabljen zaradi prilaganja obstoječemu poteku javne poti.  V primeru uporabe večjega radija, bi se poseg povečal.
Novemu poteku lokalne ceste se prilagodijo priključki poljskih poti.. 
T.1.1.5.2. Opis in utemeljitev vertikalnega poteka

Projektna hitrost na obravnavanem odseku je 30 km/h.

Na obstoječe vozišče se navežemo v km 0.000. Vzdolžni naklon na mestu navezave je 1.520%. Do km 0.016,189 se javna pot spušča, nato pa se prične dvigovati. Najvišja točka na obravnavanem odseku se nahaja na mostu, to je  v km 0.045,598. Nato se trasa ponovno spušča do km 87.974. Na obstoječe vozišče se navežemo v km 0.100 z naklonom 0.380%. Vertikalni potek rekonstruirane ceste je pogojen z velikostjo svetle odprtine mostu.

Na trasi so uporabljene sledeče vertikalne zaokrožitve:
          STAC         VIS.T.              R            VZD.PAD.             TZ             TK

          0.000        434.012          0.000           -1.520               0.000          0.000

         17.109        433.752        800.000          1.750              4.029         30.189

         45.598        434.251        800.000         -1.750             31.598         59.598

         79.412        433.659       1250.000          0.380            66.099         92.724

        100.000        433.737          0.000            0.000           100.000        100.000

Ekstremi so doseženi v sledečih točkah:

        STA         VIS         EKSTREM

      87.974     433.700         MIN

      45.598     434.128         MAX

      16.189     433.858         MIN
Velikosti vertikalnih zaokrožitev ustrezajo Pravilniku o projektiranju cest za projektno hitrost 30 km/h.
Priključek poljske poti se prilagodi novemu višinskemu poteku rekonstruirane javne poti. 
T.1.1.5.3. Opis križišč in priključkov

V območju rekonstrukcije javne poti se na javno pot priključuje poljska pot. Poljska pot se prilagodi rekonstruiranem poteku javne poti.

T.1.1.5.4. Kolesarske steze in pločniki

Obravnavani odsek ceste se nahaja izven naselja, zato hodniki za pešce in kolesarske steze niso potrebne oziroma predvidene.
T.1.1.6. Objekti

Za prečkanje reke Reke je predviden most. Načrt mostu je predmet posebnega načrta.

T.1.1.7. KOMUNALNI VODI
Na obravnavanem odseku ni obstoječih komunalnih vodov.

T.1.1.8. Pogoji in tehnologija gradnje
T.1.1.8.1. Splošno

Za ureditve prometa v času gradnje je potrebno pred pričetkom del na osnovi ustreznih projektov pridobiti soglasje upravljalca cest.
V času gradnje je izvajalec dolžan uvesti stroge varstvene ukrepe in nadzor  in tako organizacijo na gradbišču, da bo nemoten pretok voda in preprečeno onesnaževanje voda, ki bi nastalo zaradi transporta, skladiščenja in uporabe tekočih goriv in drugih nevarnih snovi oziroma v primeru nezgod zagotoviti takojšnje ukrepanje za to usposobljenih delavcev. Vsa začasna skladišča in pretakališča goriv, olj in maziv ter drugih nevarnih snovi mora biti zaščitena pred možnostjo izliva v tla. Prepovedano je odlaganje viškov izkopanega materiala na brežine vodotokov. Deponiranje materialov je dovoljeno le na upravno in tehnično urejeni deponiji.

T.1.1.8.2. Zemeljska dela

Po končani gradnji je potrebno odstraniti vse za potrebe gradnje postavljene začasne in pomožne objekte ter odstraniti ostanke začasnih deponij. Vse z gradnjo prizadete površine je potrebno sanirati in krajinsko ustrezno urediti oziroma vzpostaviti v prvotno stanje.

T.1.1.8.3. Ureditev gradbišča 

Pred pričetkom izvajanja del je investitor del dolžan izdelati Varnostni načrt, iz katerega je razvidna ureditev gradbišča (Uredba o zagotavljanju varnosti in zdravja pri delu na začasnih in premičnih gradbiščih, Ur.L.RS št.83/2005).
T.1.1.8.4. Ureditev prometa v času gradnje 

Dela se bodo predvidoma izvajala pod prometom. Za vse ureditve prometa v času  gradnje je izvajalec del dolžan pridobiti soglasje upravljalca (Občina Ilirska Bistrica).

Izvajalci gradbenih del na gradbišču križišča so dolžni pred gradnjo skleniti z Občino Ilirska Bistrica in pooblaščenimi vzdrževalci pismeni dogovor o pogojih vzdrževanja ceste.

V primeru poškodb na vozišču v času trajanja gradnje, se zagotovi odprava poškodb in popravilo vozne površine za zagotavljanje prometne varnosti.

Če pride v času gradnje do onesnaženja ostalega dela prometnih površin, jih je potrebno redno čistiti že med delom, posebno pa tudi po končanju del (Ur.L. RS št.133,18.12.2006, Zakon o varnosti cestnega prometa, 113. Člen; Ur.L. RS št. 37/2008, Zakon o spremembah in dopolnitvah Zakona o varnosti cestnega prometa).

Investitor oz. izvajalec del je odgovoren za tehnično pravilno in točno izvršitev vseh del pri gradnji.

Izvajalec del je dolžan vršiti stalno kontrolo nad postavljeno prometno signalizacijo in le - to odstraniti takoj po zaključku del, zaradi katerih je bila postavljena.   
T.1.1.9. PROMETNA SIGNALIZACIJA IN PROMETNA OPREMA

T.1.1.9.1. Splošno

Situacija prometne ureditve je izdelana v merilu 1:250 in ovrednotena v predizmerah. 

Osnove:

Osnove za projektiranje prometne signalizacije in prometne opreme so veljavni predpisi in standardi, Pravilnik o prometni signalizaciji in prometni opremi na javnih cestah (Ur.l. RS št. 46/00), spremembe in dopolnitve pravilnika (UR.l.RS št. 110/06, 64/2008, 65/2008), tehnične specifikacije za javne ceste Varnostne ograje pogoji in način postavitve, TSC 02.210:2003 (marec 2008).

T.1.1.9.2. Opis prometne signalizacije

a) Znaki za nevarnost, izrecne odredbe, obvestila, dopolnilne table 

Velikosti znakov ki bodo postavljeni so naslednje:

· stranica trikotnika

a=90 cm

Postavitev prometnih znakov:

1)  Prometni znaki se postavijo tako, da je najbližji rob prometnega znaka oddaljen od roba asfalta najmanj 0,75m in da je spodnja stranica znaka dvignjena nad asfaltom 1,50m. Maksimalni odmik droga prometnega znaka ne sme biti večji kot 2.00 od roba vozišča.
2)  v kolikor so ob cesti nameščeni smerniki, naj bo bližnji rob znaka 0,25 m izza njih.

· Barva in površina prometnih znakov:

Površina prometnih znakov, ki bodo postavljeni mora biti izdelana iz svetlobno odsevnih materialov tipa I, razen znakov I-14, I-15, I-36, I-37, I-38, I-38.1, I-39, I-40, II-1, II-2, II-4, II-33, III-1, III-3, III-4, III-5,  III-6, III-120, III-120.1 in VI-8, ki so iz materialov tipa II. Znaki, ki so postavljeni v kombinaciji s temi znaki so prav tako iz svetlobno odsevnih materialov tipa II. Življenjska doba prometnih znakov iz svetlobno odsevnih materialov tipa II je 10 let, iz tipa I pa 7let.

Barva zadnje strani prometnih znakov, kot tudi elementov za pritrjevanje mora biti siva in brez sijaja. Barva prednje strani znakov je določena v tem projektu oz. je skladna s Pravilnikom o prometni signalizaciji in prometni opremi na javnih cestah, Uradni list RS, št. 46/31.5.2000 ter s Spremembami in dopolnitvami Pravilnika o prometni signalizaciji in prometni opremi na javnih cestah, Uradni list RS, št. 110/2006, 64/2008, 65/2008.

· Materiali, ki so potrebni za izdelavo in postavitev prometnih znakov so:

a)
aluminijasta pločevina za podlogo znaka, na katero se lepi svetlobno odsevni material

b)
jeklo, antikorozijsko zaščiteno z vročim cinkanjem za:

-nosilne cevi in ogrodje 

-objemke

-spojne in vezne materiale

c)
beton za temelje prometnih znakov marke C12/15.

Vsi znaki morajo biti izdelani z ojačanim robom.

b) Označbe na vozišču

Niso predvidene.
T.1.1.9.3. 
Opis prometne opreme ceste 

a) Oprema za označevanje bližine roba vozišča oziroma roba robnega ali odstavnega pasu 

Uporabljeni so cestni smerniki, ki služijo za optično vodenje vozil. Cestni smerniki so iz plastične zmesi z votlim prerezom dolžine 1200 mm. Na smernikih so pritrjena svetlobno odsevna telesa – katadioptri. Smerniki se postavijo 0.75 m od roba vozišča oz. roba robnega. Višina postavitve smernika je 0.75 m.

b) Varnostne ograje

Namen varnostnih ograj je preprečiti zlet (zdrs) vozila s ceste ali prehod vozila na nasprotno smerno vozišče in s tem preprečiti oz. zmanjšati poškodbe potnikov v vozilu, oseb ter objektov ob vozišču oz. zadržati vozila, ki nenadzorovano spremenijo smer vožnje iz smeri vozišča in jih ohraniti na smernem vozišču.

Jeklena varnostna ograja (JVO): 

V tem projektu je predviden naslednji tip JVO:
1. JVO brez distančnika, nivo zadrževanja N2, delovna širina W5. JVO se postavi pred (16 m) in za nevarnim mestom (12 m).
Ograje na mostu so upoštevane v sklopu objekta.

Vkopane zaključnice JVO so dolge 4m.

Svetlobni odbojniki se praviloma nameščajo na JVO na 24 m, pri manjših radijih pa po tabeli postavitve na 4m, 8m ali 12m. Svetlobni odbojniki pritrjeni na varnostno ograjo na desni strani v smeri vožnje so rdeči, na levi strani pa beli. Za slučaj preusmerjanja prometa se s svetlobnimi odbojniki opremi ograjo tudi za vožnjo v nasprotno smer.
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