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JL. BISTRICA

Da sta zdravo okolje in cist zrak

neprecenljiva dobrina, se zavedamo
tako obcani kot tudi zaposleni
na Obcini Ilirska Bistrica. Z
uspesnim kandidiranjem na razpisu
Evropske kohezijske politike smo
dobili  priloznost, da zacnemo
ustvarjati boljSo prihodnost tu in
zdaj. Evropska unija ima enega
najstrozjih okoljskih standardov na
svetu, ki spodbuja razvoj na okolju
prijazen nacin in tudi Ob¢ina Ilirska
Bistrica se z oblikovanjem Celostne
prometne strategije zavezuje k skrbi
za okolje in cloveka.

V procesu nastajanja Celostne
prometne strategije so sodelovali
Stevilni strokovnjaki, obcani,
predstavniki organizacij in podjetij.

Na tem mestu se zahvaljujem vsem,

ki ste pomagali sooblikovati ta
dokument, ki je izjemno pomemben
za vse nas obc¢ane.

Z izvajanjem sprejetth ukrepov
bomo poskusali doseci trajno
mobilnost. Optimalni pogoji za
pesce in kolesarje, razvoj javnega
in zelezniskega prometa z okolju
prijaznimi gorivi ter zmanjsanje
potrebe po prevozih z avtomobili
bodo obcutno zmanjsali negativne
vplive na okolje.

Zdravo  zivljenjsko  okolje,
cistejsi zrak in vec¢ zelenih povrsin v
nasi okolici si bomo ob¢ani ustvarili
sami, ko bomo s skupnimi moc¢mi
uporabljali CistejSe »zelene« oblike
mobilnosti.

Klju¢ do uspeha je v

sodelovanju. S skupnimi mocmi
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smo ustvarili Celostno prometno
strategijo in skupaj bomo udejanjili
trajnostno mobilnost!

Drage obcanke, dragi obcanil

Pojdimo v solo, sluzbo, po
nakupih in v center mesta pes ali s
kolesom ter pustimo avto doma.
Naredimo nekaj za svoje zdravije in
zdravje nasih otrok ter poskrbimo,
da bo nase mesto znova kraj

druzenja in srecevanja.

Emil Rojc,
zupan Obcine lirska Bistrica



Strategija pomeni nov pristop k nacrtovamu prometa. Prednost daje celovitenn

nacrtovanju, ki se od tradicionalnega nacrtovanja prometa raglikuje po tem, da

zadovoljuje gospodarske, socialne in okoljske potrebe druzbe.
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RAZMISLJAJMO DRUGACE ZA
BOLJSO PRIHODNOST

Obcina Ilirska  Bistrica je
pristopila  k izdelavi Celostne
prometne strategije (v nadaljevanju:
strategija) z namenom izboljSanja
urejanja prometa kot ene izmed
prednostnih tem za uspesno urejanja
prostora, ki je temelj za doseganje
visje kakovosti bivanja v obcini.

Strategija pomeni nov pristop
k nacértovanju prometa. Prednost
daje celovitemu nacrtovanju, ki
se od tradicionalnega nacrtovanja
prometa razlikuje po tem, da
zadovoljuje gospodarske, socialne in
okoljske potrebe druzbe. Osrednja
cilja strategije sta boljsa dostopnost
in visja kakovost bivanja; izboljsanje
infrastrukture je pri tem le eden
izmed nacinov za doseganje ciljev,
odlocanje pa je zaradi vkljucevanja
javnosti bolj transparentno.

Priprava temelji na izkusnjah
dobrih praks iz evropskih in drugih
mest, ki kazejo na pomen celostnega
nacrtovanja prometa za uspesen
razvoj, zadovoljstvo ljudi in za
kakovost okolja. V sredisce postavlja
ljudi, zato so imeli tudi pri pripravi
te strategije pomembno vlogo
obcanke in obcani Ilirske Bistrice,
saj se kot pesci, kolesarji, uporabniki
javnega potniskega prometa ali

vozniki pogosto soocajo z razli¢nimi
prometnimi izzivi, s svojim znanjem
in z izkusnjami pa lahko bistveno
pripomorejo k iskanju ustreznih
resitev.

Strategija je obcinski strateski
dokument.  Vklju¢uje  analizo
prometnih izzivov in priloznosti,
vizijo razvoja prometa v prihodnosti,
strateske cilje in prioritetne stebre, ki
dolocajo klju¢na podro¢ja ukrepanja
in konkretne ukrepe. Pomemben del
strategije je akcijski nacrt, v katerem
so opredeljeni kratkoro¢ni ukrepi
do leta 2022 z vidikov potrebnih
sredstev, terminskega nacrta izvedbe
in odgovornosti za izvajanje.
Strategija vkljucuje merljive cilje
in kazalnike, ki bodo omogocili
spremljanje  uspesnosti  izvajanja
strategije v prihodnosti.

Strategija obravnava urejanje
prometa za celotno obmodje obcine,
s poudarkom na obmocjih in vecjih
naseljih, v katerih se generira najvec
prometa in so potrebe po ukrepanju
najvecje.

Pomembno je, da se usmeritve
za nacrtovanje prometa, ki jih
strategija doloca, upostevajo tudi
pri razvoju drugih podrocij, na

primer pri prostorskem nacrtovanju,
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organizaciji druzbenih dejavnosti in
pri turizmu. Prav tako je za celostno
naértovanje prometa pomembno
nasprotno, torej da se vsa naSteta
podrocja  upostevajo  tudi  pri

naértovanju prometa.

IZHODISCA
ZA PRIPRAVO
STRATEGIJE

Ob¢ina je sredstva za izdelavo
strategije  pridobila na javnem
razpisu Ministrstva za infrastrukturo
v okviru Operativnega programa
za izvajanje Evropske kohezijske
politike v obdobju 2014-2020,
razli¢na sredstva za sofinanciranje
ukrepov za trajnostno mobilnost pa
bodo za obcine s sprejeto strategijo
na voljo tudi v prihodnje.

Pri pripravi strategije, ki je
potekala deset mesecev, so bile
upostevane Smernice za pripravo
Celostne ~ prometne  strategije
(Trajnostna mobilnost za uspes$no
prihodnost, 2012).



Ulice s0 odprti prostor mesta, ki jib [judje najpogosteje uporabljajo. Zato je pomentbno,

da so varne, uporabne in prijetne 3a vsakdanjo uporabo (Healthy Open Spaces, 2010).
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KORISTI CELOSTNEGA
NACRTOVANJA PROMETA

Uspesne prakse novega
pristopa k nacértovanju prometa
v evropskih in drugih mestih
kazejo, da je celostno nacrtovanje
prometa kljucno za uspesen razvoj,
zadovoljstvo in za zdravje ljudi.
Celostno utrejen promet prinasa
raznovrstne pozitivne ucinke na
razlicnih podroéjih. Moc¢no vpliva
na zivljenjske stroske posameznikov
pa tudi organizacij, ob¢in in drzave.
Pomemben posreden vpliv ima na
zdravje ljudi in druzbeno povezanost
ter na pocutje lokalnih skupnosti.
Iz izkusenj dobro delujocih praks
evropskih mest pa je jasno, da se je
v pretekli praksi na racun ureditev,
ki so udobne predvsem za motorni
promet, vse prepogosto zanemarjal
vidik pescev in kolesarjev. Za
prihodnji razvoj mobilnosti v pravo
smer je zato priprava strategije
klju¢nega pomena.

Celovito nacrtovanje prometa
v slovenski praksi pomeni nov
pristop urejanja prometa. Sloni
na trajnostnih nacelih urejanja
prostora, in sicer ob hkratnem
zagotavljanju  razvoja  poudarja
pomen kakovosti bivalnega okolja
in skrbi za vkljucenost razlicnih
socialnih ~ skupin. Posledica je

ucinkovit in hiter promet s hkratnim

minimalnim negativnim vplivom na
okolje in nase zdravje.

Koristi naprednih prometnih
sistemov  se kazejo v boljsih
zivljenjskih pogojih (boljse
kolesarske in pes povezave, dobro
delujoci javni promet, ve¢ zelenih

in odprtih povrsin, namenjenih

Tezave se reSuje z novo

infrastrukturo.

Odlocanje poteka v zaprtem krogu
strokovnjakov in predstavnikov
obcine oziroma drzave.

Bistveni cilj nacrtovanja je zagotoviti
hitrost in preto¢nost, predvsem za

avtomobilski promet.

Nacrtuje se predvsem vecje in drazje

investicijske projekte.

Nacrtovanje je domena prometnih

inZenirjev.

Izvedba posameznih projektov, ki
redko temelji na skupni strateski

presoji.

druzenju in prezivljanju prostega
¢asa) in izboljsanju kakovosti
zivljenja, bolj$em zdravju prebivalcev
in v izboljsanju ekonomske slike
obmodja. Pristop celostnega
nacrtovanja prometa se v Stevilnih
kljuénih izhodis¢ih razlikuje od
tradicionalnih pristopov.

Infrastruktura predstavlja le enega
izmed mogocih nacinov resevanja
tezav.

Odlocitve se sprejemajo ob
posvetovanju oziroma sodelovanju s
prebivalci.

Bistveni cilj je ljudem zagotoviti
boljso dostopnost in tako izboljsati

kakovost bivanja.

Nacrtuje se stroskovno ucinkovito na

nacin vpeljevanja postopnih izboljsav.

V nacrtovanje se vkljucujejo razlicne

stroke in sektorji pa tudi javnost.

Izvedbe temeljijo na strateski presoji,
ki je osredotocena predvsem na to, ali
so projekti usklajeni z zastavljenimi

cilji.

*Prirgjeno po Smernicah za pripravo Celostne prometne strategije: Tragnostna mobilnost 3a uspesno pribodnost (2012).
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CELOSTNO NACRTOVANJE
PROMETA PRINASA KORIST]

Izvajanje in upostevanje
strategije pomeni zacetek razvoja
lokalnega prometa v smer, ki vodi do
prijetnega mesta, polnega uli¢nega
vrveza, z dobro razvitim, s hitrim in
z ucinkovitim javnim prometom na
racun bolj izkoriscenih prometnih
povisin, CistejSega okolja, manj
hrupa in vedje prometne varnosti.
Ucinki, ki jih imajo ureditve
prometa na lokalnih ravneh, sezejo
na razlicna podrocja, predvsem
na okolje, pocutje in na zdravje,
postedno pa kakovostno urejen
promet in javni prostori, namenjeni
pescem, bistveno povec€ujejo varnost
in zmanjsujejo Stevilo nezgod.

Celostno nacrtovanje prometa

ima naslednje koristi:

Boljsa kakovost bivanja

- nacrtuje se prednostno za ljudi in
ne za avtomobile in promet. Ureja se
kakovostni javni prostor, izboljsuje

se varnost za vse udelezence.

Pozitivni uéinki na okolju in
xdravin

- zmanjsuje se koli¢ine toplogrednih
plinov, prebivalce se spodbuja k
aktivnemu gibanju po vsakodnevnih
poteh.

Izboljsana — mobilnost  in
dostopnost

- zagotavlja se dobro dostopnost do
razlicnih storitev za vse prebivalce.

Celostna obravnava mobilnost:

- nacrtovanje vkljucuje razlicne
oblike mobilnostiin se ne osredotoca

le na nekatere.

Vkljucenost javnosti v procese
odlolanja

- javnost sodeluje pri odlocitvah pa
tudi pri izvajanju strategije.
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Zagotavljanje trajnostnega ravoja

- usmerja se v ravnotezje med
gospodarskih razvojem, kakovostjo
okolja in socialno enakostjo.

Presojanje dolgorocnih  uiinkov
stroskov in - koristi - urejanja
prometa

- dolgoro¢ni ucinki imajo prednost

pred kratkoro¢nimi koristmi.

EVROPSKI TEDEN MOBIL.NOSTI 2017

V Ilirski Bistrici so se osnovne Sole v okviru pobud
Evropskega tedna mobilnosti 2016 odlocile izvesti projekt
Prometna kaca, h kateremu so vabljeni u¢enke in uc¢enci
druge triade vseh sedmih osnovnih Sol.

Prometna kaca, katere ciljna skupina so starsi in njihovi otroci,
je igra, ki spodbuja k bolj trajnostnemu prihodu v solo in
odhodu domov. K temu Stejejo: hoja, kolesarjenje, uporaba
javnega prevoza ali souporaba avtomobila. Poleg promoviranja

tovrstnih oblik transporta Prometna kaca spodbuja Sole tudi k

organizaciji drugih aktivnosti in izvedbi izobrazevanj s podrocij

prometa, mobilnosti, okolja in zdravja.

Rezultati stirinajstdnevne akcije so bili ve¢ kot uspesni. Prihod
v $olo z avtomobilom se je namre¢ moc¢no znizal v vseh Solah,
ponekod tudi za ve¢ kot 50 %, poleg dveh najpogostejsih
trajnostnih prihodov, ki sta bila kolo in pes, se je kar nekaj
starSev in otrok odlocilo za souporabo vozila. Razveseljive so
tudi informacije, da Stevilni otroci tudi po koncu akcije v $olo

prihajajo na do okolja prijaznejsi nacin.

CELOSTNA PROMETNA STRATEGIJA OBCINE ILIRSKA BISTRICA | 9



Proces oblikovanja celostnih prometnib strategij uveljavlja novo prakso pri nacrtovanyu,

saj je bilo ixpeljanih vec participativnih praks 3 mnogico akterjev i3 raglicnib krajer.
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PROCES [ZDELAVE CELOSTNE
PROMETNE STRATEGIJE

V procesu oblikovanja Celostne
prometne  strategije je  imelo
vkljucevanje javnosti pomembno
vlogo. V desetih mesecih, kolikor
je trajala priprava strategije, so
bile izvedene: 4 javne razprave, 3
delavnice, 1 dogodek na prostem,
javhomnenjska anketa, ve¢ kot 20
poglobljenih intervjujev in spletni
vprasalnik za preverjanje ciljev. V
pripravo so bili vkljuceni lokalni
prebivalci, predstavniki razli¢nih
ustanov in organizacij ter podjetij,
ki delujejo v ob¢ini, pa tudi
predstavniki obcinske uprave in
krajevnih skupnosti.

Ena najpomembnejsih novosti
v metodologiji priprave te strategije
je vkljucevanje javnosti, katere
pomen je vecplasten. Na eni strani
nacrtovalcem omogoci pridobivanje
podatkov o specifi¢nih znacilnostih
lokalnega prometa, po drugi strani
pa prispeva k legitimnosti strategije,
saj odraza mnenja, Zelje in izzive
lokalnih  prebivalcev  ter drugi
akterjev. Pomembna  znacilnost
vkljucevanja javnosti je uporaba
razlicnih metod.

K sodelovanju in pripravi
strategije je bila javnost povabljena
ze od zacetka. Prva javna razprava je
bila namenjena temu, da udelezenci

izrazijo kljuéne izzive z razlicnih

podro¢ij mobilnosti (npr. hoja,
kolesarjenje, javni potniski promet,
mirujoci promet, motorni promet).
Vzporedno so potekali intervjuji, ki
so omogocali dodatno poglobljen
pogled v znacilnosti prometa
v obcini. Na teh osnovah je bil
utemeljen Sirok nabor potencialnih
strateskih  ciljev  strategije. Na
drugi javni razpravi so udelezenci
iz mnozice strateskih ciljev izbrali
tiste, za katere so menili, da so za
razvoj prometa v obd¢ini Se posebej
pomembni. Sledila je delavnica
s povabljenimi predstavniki
razliénih skupin deleznikov — od
predstavnikov  javnih  ustanov
in  gospodarskih  druzb  do
predstavnikov lokalnih skupnosti
in osnovnih Sol, ki so prispevali
dodatne strateske cilje z njihovih
podrodij.

Na  podlagi  zbira  vseh
pridobljenih  podatkov je  bila
oblikovana Vizija strategije,
obravnavana na tretji javni razpravi.
Skladno z Vizijo in s strateskimi
so bili dodatno oblikovani

cilji
operativni cilji, na katerih so bili
utemeljeni tudi ukrepi, ki so jih
udelezenci na zadnji javni razpravi
vnasali neposredno na zemljevid
obcine. Tako so prebivalci sporocili,
katere ukrepi se jim zdijo za ob¢ino
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bistveni in katere lokacije se jim za
te ukrepe zdijo ustrezne. Strinjanje
s cilji in z bistvenimi predlaganimi
ukrepi so bili med kljucnimi
akterji ponovno preverjeni s serijo
desetih intervjujev, pri cemer je bil
doloc¢en poudarek na intervjuvanju
odloc¢evalcev in izvajalcev ukrepov.

7, namenom vkljucevanja ¢im
SirSe javnosti v proces izdelave
strategije smo staliS¢a javnosti
preverjali $e z anketo, ki je omogocila
kvantitativno analizo vecjega Stevila
podatkow.

Proces oblikovanja celostnih
prometnih strategij uveljavlja novo
prakso pri naértovanju, saj je bilo
izpeljanih ve¢ participativnih praks z
mnozico akterjev iz razli¢nih krajev.
Nadvse pomembno je, da tudi
izvajanje strategije v prihodnosti
ljudem pokaze, da ima njihovo
vkljuéevanje v takSen proces
dolocen vpliv na urejanje prometa.
Uspesnost  praks  vkljucevanja
javnosti se mnamre¢ na splosno
meri po stopnji upostevanja zelja
vkljuéenih (Arnstein, 1969). Pri
oblikovanju  celostne  prometne
strategije smo tako ob ustrezni
strokovni  presoji  poskusali po
najboljsih moceh upostevati zelje
lokalne skupnosti.



V" letu 2015 je bilo v obcini registriranih 5.142 delovno aktivnib oseb; od tega jih je
53 Y% zaposlenih v oblini llirska Bistrica, preostali so se na delo vozili v druge obiine,

nagves, 12 %, v Ljubljano, 8 % v Postojno, 7 % pa v Koper (SURS, 2016, podatki

ne vRIjucujejo prevozov na delo v tujino).
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OBSTOJECE STANJE IN
KLJUCNI 1ZZIVI PROMETAV
OBCINI ILIRSKA BISTRICA

Ob¢ina Ilirska Bistrica leZi
v jugozahodnem delu Slovenije.
Njene znacilnosti so: obmejna lega
in njena navezanost na sosednjo
Hrvasko (Reko) pa tudi regionalna
povezanost na Trst in Ljubljano.
Obc¢ina llirska Bistrica se glede
na Strategijo prostorskega razvoja
Slovenije (SPRS, 2004) nahaja v
vplivhem obmodju velikih sosednjih
mest (Trst, Reka). Pri tem se
spodbuja  pospesen  prostorski
razvoj z namenom zagotavljati
enakovrednost slovenskih obmodij
v primerjavi s sosednjimi obmodji
z nacrtovanjem ucinkovitih mestnih
mrez, gospodarskih con, turisti¢nih
sredis¢ in drugih dejavnosti 1) v
obmocju evropskih infrastrukturnih
omrezij (TEN), in sicer Jadransko-
Jonske pobude, pri cemer je na
obmoc¢ju obcine predviden odcep
od Postojne/Divace prek Pivke
in Ilirske Bistrice proti sosednji
Hrvaski (Reki); 2) v obmocju
sodelovanja sosednjih drzav. Prek
obc¢ine poteka glavna Zelezniska
proga E 65 (Pivka—Ilirska Bistrica).

Poleg obmejne lege tudi naravne
znacilnosti, kot so Snezniska planota
z Javorniki, Brkini s Ciéarijo in dolina
reke Reke, bistveno oznacujejo
prostor in dosedanji razvoj obcine.

Glavne prostorske osi povezovanja

sredi$¢ in tudi prometne povezave
tako potekajo v smeri S—J (Knezak/
Bac-Ilirska Bistrica—Jel$ane/Zabice)
ter zahodno, tj. proti Podgradu in
Hrusici. Glavne koridorje v obcini
predstavljajo ceste: G1-6 (Postojna—
Jelsane), G1-7 (Kozina—Starod),
R2-404 (Knezak—Ilirska Bistrica—
Podgrad).

KLJUCNI 1ZZIVI
UREJANJA
PROMETAYV
ILIRSKI BISTRICI

Promet je se vedno v wvelini
primerov vezan predvsem  na

uporabo osebnega avtomobila

Velika  vec¢ina prevozov v
obcini Ilirska Bistrica in zunaj nje
je $e vedno vezana na uporabo
osebnega avtomobila. Raba
avtomobila prevladuje za delovne
migracije znotraj in zunaj obcine
pa tudi za preostale dejavnosti
in potrebe obcanov. Prevozi

z osebnimi avtomobili so po
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porocanju prebivalcev zelo pogosti
tudi za prevoze otrok v Solo, tudi
¢e stanujejo v blizini Sole oziroma
imajo na voljo Solski prevoz. Ob
tem je skrb vzbujajoce, da se
delez potovanj 2z avtomobilom
ne zmanjsuje. Izkusnje ustanov,
predvsem Sol, zato upravi¢eno
opozarjajo, da neurejena voznja ob
vhodih v ustanove ogroza pesce.
Kultura prevazanja 'od vrat do vrat'
tako ne prispeva k izbolj$anju stanja,
ampak probleme le $e poglablja.
Eden izmed klju¢nih izzivov je
zmanjSanje  Stevila prevozov  z
motornimi vozili, Se posebno tam,
kjer so razdalje krajse in obstajajo
prostorske moznosti za spremembo
navad, predvsem v mestu Ilirska
Bistrica oziroma v blizini javnih

ustanov.

Tranzitni promet skogi sredista

naselzj

K slabim razmeram in veliki
koli¢ini motornega prometa pa v
ob¢ini veliko prispeva tudi tranzitni
promet, predvsem v obdobju
turisticne sezone. Ta kljub obvozni
cesti v Ilirski Bistrici Se vedno
poteka skozi sredis¢e mesta. Obcina



si prizadeva za preusmeritev vecjega
deleza motornih vozil na zgrajeno
obvoznico. Z veliko koli¢ino
tranzitnega prometa se soocajo tudi
drugi kraji v ob¢ini (npr. na drzavni
glavni cesti Starod—Kozina pa tudi
na drzavni regionalni cesti Podgrad—
Ilirska Bistrica). Ob¢ina si prizadeva
za umirjanje koli¢ine in hitrosti
tranzitnega prometa skozi sredisc¢a
naselij.

Dolgotrajno  parkiranje v

sredistu llirske Bistrice

Povrsin za parkiranje v sredis¢u
Ilirske Bistrice je dovolj. Omogoceno
je parkiranje motornih vozil na
urejenih parkirnih prostorih ob vseh
pomembnejsih tockah v prostoru
(ob¢ina, Dom na Vidmu, S$ole,

zdravstveni dom, knjiznica, dom

starej$ih obcanov ...). Parkiris¢a so

brezplacna, tudi omejitev parkiranja
ni. Ceprav sta dve parkiri$¢i oznaceni
kot modra cona, sta brezpla¢ni in
v praksi c¢asovno neomejeni. Pri
javnih objektih parkirajo predvsem
zaposleni in stranke pa tudi tisti, ki
puscajo avtomobile, ko gredo na
delo drugam. V popoldanskem ¢asu
so parkiriS¢a prazna. Prebivalcem
tak nacin upravljanja s parkirisci
sicer ustreza, saj se jim zdi udoben in
bi omejevanje parkiranja sprejeli le
ob vzporednem izboljsanju pogojev
za pesce in kolesarje, vendar je z
vidika nacrtovanja prostora potraten
in nevzdrzen. Zato bo obcina
razmislila o vzpostavitvi parkirne
politike (omejevanje dolgotrajnega
parkiranja pred javnimi ustanovami),
nacrtuje pa tudi ve¢jo garazno hiso
med Zeleznisko in avtobusno postajo
(intermodalna tocka), s cimer se
sprostijo parkirisca v srediscu, ki jih

zasedajo dnevni migranti.
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Pomanjkanje dobrib povezav 3

Javnim potniskim prometon

Vec¢ina  udeleZzencev  javnih
razprav je izpostavila javni potniski
promet kot eno klju¢nih podrocij,
ki bi lahko prispevalo k vzpostavitvi
trajnostne mobilnosti v ob¢ini. Slaba
povezanost z javnim potniskim
prometom je znotraj obcine in z
regijskimi sredis¢i. Obcani si Zelijo
usklajene vozne rede z dejanskimi
potrebami, Se posebej pa poudarjajo
prilagodljivost odhodov in prihodov
vlakov v delovnem casu. Navajajo,
da je povezav oziroma ustreznih
terminov v smeri do Postojne
premalo, zZelijjo pa si predvsem
moznosti povezave s hitro linijo.
Pogresajo tudi povezave med vasmi
in mestnim srediscem, dobrodoslo
bi bilo $e zbirno sredis¢e P & R
(parkiraj in prestopi). Do Pivke,
kjer so vlaki pogostejsi, se jih veliko
pripelje z osebnim avtomobilom.
Primanjkuje  tudi  pogostejsih
povezav avtobusnega prometa Vv

smereh Postojna in Sezana.

Slabe  povezave 3 regijskimi

sredisti

Za povezavo llirske Bistrice z
regionalnimi sredisci je predvidena
nova cesta, tj. z odcepom s primorske
avtoceste od  Postojne/Divace
prek Pivke in Ilirske Bistrice proti
sosednji Hrvagki. Zadnji dostopni
podatki o povprec¢nih letnih dnevnih
prometnih obremenitvah (PLDP)
cest kazejo, da so bili v obcini
Ilirska Bistrica najbolj obremenjeni:
sredisce mesta llirska Bistrica (nad
10.000 PLDP), odsek od Ilirske
Bistrice do Topolca in do Dolnjega
Zemona ter odsek od Podgrada do
Kozine (okoli 7.000 PLDP) (Karta
prometnih  obremenitev,  2010).
Vecina prometa je vezana na osebni
motorni promet, javni potniski

promet pa uporablja le malo ljudi.

Premalo ljudi hodi in kolesari v
naseljih — nevarno pesalenje in

kolesarjenye

Po podatkih  obc¢anov  po
vsakodnevnih opravkih hodi in
kolesari le malo ljudi; najveckrat se
vozijo z avtomobili. Za pesacenje
in kolesarjenje se tako odlocajo
predvsem za namene rekreacije.
Razlogi, ki jih navajajo, so predvsem
slabi in nevarni pogoji (ozki ali
neobstojeci plo¢niki in kolesarske
steze, slaba osvetljenost itn.) pa
tudi dolZina razdalj, ki jih morajo
opraviti. Se posebej izstopa tudi
majhen delez otrok, ki v $olo prihaja
pes. Kot enega izmed klju¢nih
razlogov navajajo, da Solska pot ni

varna za pe$acenje otrok. Tranzitni

promet, prevelike hitrosti oziroma
neupostevanje omejitev s socasno
slabsimi ureditvami za pesacenje in
kolesarjenje so razlogi, ki jih navajajo
prebivalci pri vprasanju, zakaj ne
pesacijo ali kolesarijo v naseljih (npr.
Ilirska Bistrica, Podgrad, Knezak).
Kolesarskih stez ni; tudi v mestu
Tlirska Bistrica so edine kolesarske
steze na obeh novozgrajenih
kroznih  kriziscith.  Kolesarsko

omrezje je smiselno razvijati v

smereh drzavnih cest, saj je teren
pretezno  ravninski,  poselitev
gostejsa, naselja pa funkcionalno
vezana na mesto Ilirska Bistrica
(Koseze, Dolnji Zemon, Vrbovo,
Topolec, Dobrepolje, Zarecica — cez
Mlake). Vizija ob¢ine je vzpostavitev
razvejanega kolesarskega omrezja
(drzavne daljinske povezave in
lokalne migracijske poti), ki bi
nudil dobro alternativo motornemu

prometu na krajsih razdaljah.

ANKETA O POTOVALNIH NAVADAH

61 % vprasanim se zdi pomembno hitrost avtomobilskega

prometa na nekaterih cestah in v sredis¢u ob¢ine zmanjsati.

Vecina vprasanih, 77 %, ne podpira uvedbe placljivih parkiris¢

v srediScu obcine (zaradi hitrejse izmenjave avtomobilov, manj

prometa, dostopnejsih parkirisc).

Veckrat tedensko potuje do Pivke in Postojne ve¢ kot

cetrtina vprasanih v anketi; velika vecina jih potuje z osebnim

avtomobilom.

V sredisce Ilirske Bistrice (pri knjiznici, ob¢ini) se z avtomobilom

pripelje kar 71 % vprasanih v anketi, medtem ko jih pride v

sredisce pes le 22 %.

V trgovine in nakupovalna sredisce se pripelje z avtomobilom

velika vecina vprasanih, kar 90 %. Okoli 28 % vprasanih ima do

trgovin in nakupovalnih sredis¢ v okolici doma manj kot 1.000

m, nekaj vec kot tretjina pa na razdalji od 1 do 4 km.
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Pri razgstavi vigije razvoja prometa so s svojimi deli sodelovali ucenci 5. a- in 5.

b-razreda OS Dragotina Ketteja.

16 | CELOSTNA PROMETNA STRATEGI]A OBCINE ILIRSKA BISTRICA

VIZIJA RAZVOJA

Vizija razvoja daje podlago
za dolgoro¢no uspesno izvajanje
trajnostno  naravnanih  ukrepov
urejanja  prometa. Ob tem je
pomembno poudariti, da so kljucni
vidiki razvoja prometa nelocljivo
povezani tudi z razvojem drugih
podrodji. Med njimi so dobro
regionalno povezovanje, ugodne
povezave javnega prometa  ter
vzpostavitev varnega in prijetnega
lokalnega  okolja  bistveni  za
vzpostavitev trajnostnega
prometnega sistema, ki bo izboljsal
pogoje bivanja in dela v ob¢ini. Za
uresnicevanje vizije razvoja je zato
nujno, da se usmeritve upostevajo
tudi pri razvoju drugih podrocij, na
primer pri prostorskem nacrtovanju,
organizaciji druzbenih dejavnosti
in pri turizmu. Za njeno uspesno
realizacijo je potrebno usklajeno
in povezano delovanje ne samo
obcinskih sluzb, ampak vseh, ki
prispevajo k razvoju, posameznikov
in podjetij, gospodarskih in javnih
sluzb, ki delujejo na obmodju ob¢ine.

Vizija skupnega razvoja prometa
v obéini Ilirska Bistrica izhaja iz
izvedenih javnih razprav, delavnic,

intervjujev in anket ter se glasi:

VIZIJA RAZ17O]JA PROMETA

»llirska Bistrica bo s pametnim nalrtovanjem prometnih
ureditev in strateskimi usmeritvami v razvoj in spodbujanje
vseh vrst mobilnosti stremela k trajnostnemn razvoju obiine.

Z varnimi in udobnimi pes in kolesarskimi povexavanmii,
§ Strateskim in celostnim  nacrtovanjem javnega prostora,
spodbujanjem alternativnib oblik trajnostne mobilnosti ter 3
gagotavljanjem varne in kakovostne infrastrukture bo omogocala
dobre pogoje za visoko kakovost Zivljenja prebivalcev. Pri tem
bo posebno pogornost namenjala prijetnemn in dravemin
bivalnemu okoljn.

Obtina bo po svojih najboljsih moleh prispevala k izboljfavanm
vseh vrst javnega potniskega prometa ter skrbela Za boljse
i varnese cestne povexave 3 avtocestnim Rrigem, S (imer

bo zagotavijala cim boljSo povezanost notraj obiine pa tudi

Sirse. Aktivno bo pristopila k izboliSanju avtobusnih povezav

i drugih oblik javnega prevoza, spodbujala bo wuporabo,
nadgradnjo in boljso igkoristenost Felexniske infrastrukture v
obcini ter se prek Zelexnice povexala s Sirsimi regiskimi centri

m tudi s Hrvasko.«
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O CEM BI ZELELI BRATI CEZ 20 LET IV LOKALNEM CASOPISU?
Na eni izmed delavnic so udelegenci prediagali casopisne naslove s povzetki flankov, ki
bi si jih Zeleli brati ez 20 let v lokalnem casopisu. Eden izmed njib se glasi:
“Konéno Se zadnja vas v Brkinih prisla do povezave JPP

V7 zaselkeu Smagur pod Ostrognim Brdom so v soboto slavnostno odprli avtobusno

postajalisce 3 lepo urejeno cakalnico. Urejena je tudi polnilnica ga elektritna vogila.
V7 zaselek bo avtobus pripeljal stirikrat dnevno. Vozni red se bo prilagajal glede na

potrebe prebivalcev in obiskovalcev neokrnjene narave.”
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PET STEBROV TRAJNOSTNE
MOBILNOSTI

Stebri  trajnostne mobilnosti
se med seboj mocno povezujejo
in prepletajo na veliko podrodjih,
se med seboj dopolnjujejo in tako
ustvarjajo sinergijske ucinke. Skupna
lastnost vseh stebrov je usmeritev v
bolj trajnostno nacrtovanje prometa,
gradnja novih cest in ustvarjanje
boljsih  pogojev za avtomobile
pa nista ve¢ edina klju¢na sklopa
prometnega nacrtovanja.

Za uresnicevanje vizije razvoja
prometa v obdcini Ilirska Bistrica
in na podlagi klju¢nih izzivov ter
pricakovanj obc¢anov in obcank je
oblikovanih pet stebrov trajnostne
mobilnosti.

STEBRI TRAJ/NOSTNE MOBIL.NOSTI

L. Zdravo okolje in kakovost bivanja
II. Dobro delujoc javni potniski promet
II1. Dobra povezanost 3 regijo

IV Vec kolesarjenja in hoje— igkoristiti potenciale kolesarjenja

in hoje

V. Boljsa splosna prometna varnost

Podporne  aktivnosti  za  igvajanje  trajnostne  mobilnosti:

Promocija in izobragevanye
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. STEBER: ZDRAVO OKOLJE IN

KAKOVOST BIVANJA

Premik od tradicionalne & tragnostni mobilnosti, ki prednost daje pesacenju, kolesarjenju in javnenin

prevozu pred osebnim motornim prometom, ima labko pomemben prispevek k bolj dravemu okolju in

kakovosti bivanja.

Ucinki trajnostne mobilnosti
so vidni predvsem v izboljsanjih
pogojih bivanja in dela, to je v
zdravem okolju in visji kakovosti
bivanja prebivalcev. S tem se
spodbuja tudi drugacen Zivljenjski
slog  prebivalcev, ki je manj
orientiran na uporabo avtomobilov
in ve¢ na trajnostne oblike prometa.
Pesacenje ali kolesarjenje na delo
in po vsakodnevnih opravkih
ima pomembne koristi za zdravje
prebivalcev, saj se vsakodnevno
ve¢ gibljejo, in tudi za povecanje
druzabnih stikov. Izkus$nje dobrih
praks iz tujine kaZejo na to, da
se ob urejanju javnega prostora,
namenjenega pescu, izboljsa tudi
ckonomska slika obmocja, ve¢ ljudi
koristi lokalno ponudbo (trgovinic,
lokalov in drugih ponudnikov),
mesto pa postane zanimivo za
prebivalce in obiskovalce.

Tranzitni promet je v Ilirski
Bistrici  poleg visoke uporabe
osebnih avtomobilov obéanov eden
glavnih generatorjev velike kolic¢ine
prometa. Poglavitni cilj za izboljsanje
kakovosti bivanja in zdravo okolje je
zato zmanjsati koli¢ino prometa v

sredis$cih.

Strateski cilji in
kljuéni ukrepi

Univerzalna dostopnost 3a vse

Pomeni nacrtovanja prostora po
meri vseh, tudi oseb z oviranostmi.
Po eni strani gre za analizo in
opredelitev varnih pes poti za vse,
po drugi pa nacrtovanje in gradnjo
poti brez ovir.

ZLmanjSanje trangitnega

tovornega prometa v naseljib
Gre za umik tovornih vouzil

skozi sredis¢a — po eni strani z
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gradnjo ustrezne infrastrukture, po
drugi strani pa za oznacevanje in
administrativne ukrepe (postavitev

znakov itn.).

ZLmanjsanje Stevila trangitnih

turistitnib vogenj skozgi naselja

V Ilirski Bistrici, kjer zgrajena
obvoznica ze omogoca umik
tranzitnega prometa iz sredisca,
se uredi preusmeritev prometa s
pomocjo vertikalne in horizontalne

signalizacije.

Zmanjsanje deleza poti,
opravijenih 3 avtomobil

Za zmanjSanje uporabe
osebnega avtomobila se posebej
na kratkih razdaljah promovira
pesacenje in hojo, na daljSe pa
uporabo javnega potniskega

prometa.

Ureditev parkirist na

primernib lokacijah

Nacrtovanje, sprejem in izvedba
parkirne politike bodo vzpostavili
ustreznej$i  parkirni  rezim  za
obiskovalce javnih ustanov, sredisca
mesta ter za namene prestopanja in

sopotnistva.

Operativni cilji

* Pet ureditev letno za gibalno in
senzorno ovirane.

* Zmanjsanje povprecnih letnih
dnevnih prometnih obremenitev
(PLDP — vseh vozil) za 10 % do leta
2022.

* Izvedba dveh promocijskih
dogodkov letno.

OBSTOJECE STANJE
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Il. STEBER: DOBRO DELUJOC

JAVNI POTNISKI PROMET

Dobro delujoc in zanesljiv javni potniski prevog je a prevoy veljega Stevila energetsko in okolisko

najucinkovitejsi nacin mobilnosti.

Ucinkovit javni prevoz se mora
zagotavljati znotraj obc¢ine in v
druga sredisc¢a zunaj nje. Kombinira
se razlicne oblike javnega prevoza
— zelezniskega in avtobusnega pa
tudi posebnih, $olskih in kombi
prevozov znotraj ob¢cine.

Vecina ob¢anov za potovanja po
ob¢ini in drugam uporablja osebne
avtomobile, le pescica vprasanih v
anketi pa uporablja javni potniski
promet. Tako se do Ljubljane z
avtomobilom pripelje kar 94 %
vprasanih obcanov llirske Bistrice, z
javnim prevozom pa se jih pripelje
le 4 %. Podobno se do Postojne in
Pivke z avtomobilom pripelje kar
96 % vprasanih, do Kopra pa 95 %
vprasanih, medtem ko javni prevoz
do navedenih krajev uporablja
samo 2 % vprasanih obc¢anov, ki so
sodelovali v anketi. Cilj je izboljsati
pogoje, tako da bo javni potniski
promet uporabljajo ve¢ obc¢anov.
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OBSTOJECE STAMIE

Strateski cilji in
kljuéni ukrepi

Boljsa povezanost javnega
potniskega prometa 3 regijskinmi
srediséi (Ljubljana, Koper,
Postorna)

V ta namen se uredi
intermodalno  to¢ko  (povezava
avtobusne in Zelezniske postaje,
ureditev  parkirnih  povrsin  za
prestopanje, dostop za pesce in
kolesarje). Spodbuja se  boljso
povezanost avtobusa in vlaka Ilirske

Bistrice z drugimi srediséi.

Usklajenost voznih redov
avtobusa 3 dejanskini

potrebami

Obstoje¢e prevoze na klic v
ob¢ini se nadgradi in promovira.
Ob¢ina bo po svojih moceh
spodbujala  ponudnike JPP  za
uskladitev voznih redov in frekvenc
z dejanskimi potrebami.

Usklajenost voxnih redov viaka
3 dejanskimi potrebami

Ob¢ina bo po svojih moceh
spodbujala uskladitev optimalnih
voznih redov potnigkih vlakov.

Boljsa povezanost obéine
2 vsemi vrstami javnega

potniskega prometa

Ob¢ina bo postopoma
urcjala varne in udobne pes
poti do postajalis¢ JPP, urejala
nova in izboljSevala obstojeca

avtobusna postajaliséa. Poleg tega
bo na pomembnejsih povezavah
omogocala uporabo solskih

prevozov tudi drugim ob¢anom.

Operativna cilja

+ Stevilo potnikov na JPP
(avtobus in vlak) se bo vsako leto
povecevalo.

* Ureditev enega avtobusnega

postajalisca letno.
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IIl. STEBER: DOBRA
POVEZANOST Z REGI|O

Strateska lega obiine lirska Bistrica omogoca dobro poveganost 3 regionalnimi sredisci, kot so: Koper,

Postojna in Ljubljana, pa tudi s sosednjima Trstom in Refko.

Da bi bile prednosti dobre
lege v polnosti izkoriscene, je treba
izboljsati prometne povezave do
vseh regionalnih in meddrzavnih
sredis¢. Poleg gradnje avtoceste z
navezavo na obstojeco primorsko
avtocesto je bistven poudarek tudi
na povezavah zelezniskega prometa.
Za ob¢ino je posebnega pomena tudi
vzpostavitev daljinskih kolesarskih
povezav — drzavnih in meddrzavnih.

Strateski cilji in
kljucni ukrepi

Hitrejse cestne povezave v obéini
n g regijo

Obc¢ina bo podpirala aktivnosti
v povezavi s sprejetjem prostorskih
aktov za gradnjo avtocestnega
odseka kot enega klju¢nih ukrepov
za izboljsanje povezanosti z regijo.

Varnejse cestne povegave v
oblini in 3 regijo

Dolodi in rekonstruira se ozka
grla in nevarne odseke na obcinskih
in drzavnih cestah. Pozornost se
namenja tudi vzdrzevanju cest za

boljso varnost.
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Izboljsanje povezav javnega
potniskega prometa (viaka in
avtobusa) 3 regijo

Ob¢ina  skladno s  svojo
pristojnostjo podpira in spodbuja
izboljsanje povezav javnega

potniskega prometa z regijskimi

sredisci.

V'zpostavitev daljinskib
kolesarskih povezay

Za  vzpostavitev  daljinskih
kolesarskih povezav se pripravi
strokovne podlage za umestitev
daljinskih  kolesarskih povezav v
prostor  (npr.  Postojna—JelSane,
Kozina—Divaca—Ilirska  Bistrica),
pripravi se projekte za izvedbo,
izvedeta se gradnja in oznacevanje

poti.

Operativni cilji

* 1 km rekonstruiranih odsekov
glavnih cestnih povezav letno.

* Zmanjsanje Stevila prometnih
nesrec.

* Vzpostavitev 20 km daljinskih
kolesarskih povezav do leta 2022.

S

OBSTOIEGESTANIE
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IV. STEBER:VEC KOLESARJENJA
IN HOJE — IZKORISTIT]
POTENCIALE KOLESARJENJA
IN HOJE

Hoja je osnovna oblika premikanja; skupaj s kolesarjenjem pomeni najbolj 3drav nacin gibanja; to sta
obliki mobilnosti, najprimernejsi za krajse razdalje.

Prednosti hoje in kolesarjenja
se zaveda vedno ve¢ ljudi pa
tudi  strokovnjakov, prostorskih
naértovalcev in odlocevalcev. Zato
sta hoja in kolesarjenje v vecini
mest, ki se odlo¢ajo za spodbujanje
trajnostnih ~ oblik  mobilnosti,
najbolj poudarjena. Bistveno
je, da se |ureditve prilagajajo
potrebam pescev in kolesatjev, ne
pa motornemu prometu. Znano
je, da vecje Stevilo vozil na cestah,
predvsem na poseljenih obmogjih,
otezuje uporabo kolesa in pesacenje,
pomeni vidik nevarnosti, hkrati pa
negativno vpliva na kakovost zraka
in obremenitve s hrupom.
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Strateski cilji in
kljuéni ukrepi

Vega varnost pescev in

kolesarjev

Pomeni nacrtovanje, prenovo in
gradnjo prometnih povrsin z mislijo
na varno premagovanje razdalj tudi
pes in s kolesom. Poseben poudarek
je tudi na urejanju varnih Solskih
poti in varnem preckanju glavnih
prometno obremenjenih prometnic.

Izboljsanje infrastrukture 3a
kolesarje

Kolesarskih povrsin v
ob¢ini pravzaprav ni, zato je
za spodbujanje uporabe kolesa
pomembno predvsem zagotoviti
potrebno infrastrukturo. Kolesarske

povezave v mestu ter med mestom

in zaledjem pa tudi zagotavljanje
moznosti varnega parkiranja koles

so temelj tega strateskega cilja.

Izboljsanje infrastrukture a
pesce

Povrsine za pesce so v mestu
podrejene potrebam avtomobiloy,
v manjsih naseljih po ob¢ini pa jih
velikokrat sploh ni. Pes povezave
v naseljih in bliznji okolici pa tudi
zagotavljanje varnosti pescev pred
motornim prometom so temelj tega

strateskega cilja.

Priviacnejsi javni prostori
Privla¢nijavni prostori pomenijo
nacrtovanje in ureditve, ki so po
meri kolesarjev in predvsem pescey,
velikokrat v povezavi z umirjanjem
hitrosti in s prilagajanjem potreb
motornega prometa peScu  in

kolesarju.
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Operativni cilji

* 500 m novih in rekonstruiranih
kolesarskih povezav v naseljih letno.
* 500 m novih in rekonstruiranih

povezav za pesce letno.

vvvvv

tockovnih ureditev) letno.




V. STEBER: BOLJSA SPLOSNA
PROMETNA VARNOST

Splosna prometna varnost pomeni varnost a ndelegence v prometn — a najranljivejse, pesce, kolesarye
pa tudi uporabnike javnega potniskega prometa in motornib vozgil. Ob tem je pomembno krepiti kulturo

varnega obnasanja vseh udelegencev v prometn.

Splosna prometna varnost je
poglavitni cilj celostnega nacrtovanja
prometa. Celovito urejanje
prostora in prometa se zavzema
za enakovredno obravnavo vseh
udeleZencey, pri cemer pomembno
sciti najranljivejse skupine

uporabnikov;, kot so: otroci, starejsi

OBSTOJECE STANJE

in ljudje z oviranostmi. Prometna
varnost se ne izboljSuje samo z
dobrimi pogoji za avtomobile, ki so
loceni od drugih vrst mobilnosti,
ampak iS¢e alternative in mehke
oblike urejanja prometa. Doseganje
vecje varnosti je mogoce doseci z
zmanj$anjem prometa v srediscih,
tako da ljudje koristijo tudi druge,
tj. alternativne oblike mobilnosti.
Ukrepi za zviSanje prometne
varnosti segajo tudi na podrocje
administrativnih ukrepov, kot so:
zmanjsanje hitrosti vozil, dosledno
izvajanje  nadzora in  kssitev
predpisov. Ob tem je pomembno
poudariti, da je odgovornost za
boljso splo$no prometno varnost na

strani vseh udeleZencev.

28 | CELOSTNA PROMETNA STRATEGIJA OBCINE ILIRSKA BISTRICA

Strateski cilji in
kljuéni ukrepi

ZLmanjSanje hitrosti v naseljib
Zmanjsanje hitrosti v naseljih s
prometnimi znaki, talno signalizacijo
v kombinaciji z rednim nadzorom
ali s smiselnimi fizi¢nimi ureditvami,
ki umirjajo promet, pomembno
prispeva k izboljsani varnosti vseh

udelezencev v prometu.

ZLmanjsanje Stevila prometnih
nesrec motornih vogil

Obcina Ilirska Bistrica se bo
trudila zmanjsati stevilo prometnih
nesre¢ z analizo kriticnih mest in
njihovo ureditvijo, hkrati pa bo
skrbela za varno, udobno in za

vzdrzevano cestno omrezje.

ZLmanjsanje Stevila prometnib
nesrec, v katerih je udelegen

kolesar ali pesec

Z  zagotavljanjem  varnejsih
pogojev za pesce in kolesarje
ter urejanjem in  nadziranjem

motornega prometa se bo Obcina

Ilirska Bistrica trudila zmanjsati
stevilo nesre¢, v katerih je udelezen

kolesar ali pesec.

Odpravljanje nevarnib tolk v

cestnen onrezju

Obc¢ina Ilirska Bistrica se bo trudila
v ¢im vedji meri odpraviti nevarne
tocke v cestnem omrezju. Z analizo
problemati¢nih mest, iskanjem in

z izvedbo primernih resitev bo
ob¢ina aktivno pristopila k izvajanju
tega strateskega cilja.

Manj prometa v naseljih
Manj  motornega  prometa
v naseljih  mocno pripomore k

izboljsani varnosti preostalih

udelezencev v prometu. Z vodenjem
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tranzitnega prometa po primernejsih
cestah zunaj naselij ter s hkratnim
preurejanjem cestnega omrezja in z
umirjanjem motornega prometa v
naseljih bo tam manj avtomobilov,
prostor pa bodo lazje koristili tudi
drugi udeleZenci v prometu.

Operativni cilji

* Ena ureditev prechoda z
grbino za umirjanje hitrosti letno.

* Na cestah Ilirske Bistrice
ne bo tezjih poskodb in smrti
kolesarjev ali pescev.

*  Letno se bosta izvedla dva
promocijska dogodka za varnost v

cestnem prometu.




PODPORNE AKTIVNOSTI
ZA 1ZVAJANJE TRAJNOSTNE
MOBILNOSTI: PROMOCIJA IN
IZOBRAZEVANJE

Splosna prometna varnost pomeni varnost a udelegence v prometu
— za najranljivejse, pesce, kolesarje pa tudi uporabnike javnega

potniskega prometa in motornih vozil. Ob tem je pomembno krepiti

kulturo varnega obnasanja vseh udeleZencev v prometu.

Ustaljene prometne prakse, pri
katerih pri premikanju prednjaci
raba  avtomobila, v  Sloveniji
kazejo na precej netrajnostne
navade prebivalcev. Da bi se trend
obrnil v bolj vzdrzno smer, ki bi
bila okoljsko, druzbeno in tudi
stroskovno  ucinkovitejsa,  bo
treba zaceti tudi s spreminjanjem
potovalnih  navad posameznika.
Ozavescanje prebivalcev je pri
tem pomemben del nacrtovanja
in izvajanja trajnostnih prometnih
resitev. Ozavescanje, izobrazevanje
in  spodbujanje  dobre  prakse
pripomore k izboljSanju stanja na
vseh  izpostavljenih  prioritetnih
stebrih.  Prednosti pesacenja in
kolesarjenja na vsakodnevnih poteh,
na poti v $olo, sluzbo in po opravkih
so vecplastne in na dolgi rok
izjemno pomembne za zdrav razvoj

posameznika in druzbe.

Pomembnejse
aktivnosti
promocije in
izobrazevanja

* Spodbujanje in promocija
kombiniranega nacina potovanj.

* Spodbujanje in promocija JPP
in kombiniranega nacina potovanj.

* Promocija, spodbujanje in
izobrazevanje o vsakodnevnem
kolesarjenju.

* Promocija, spodbujanje in
izobrazevanje o vsakodnevnem
pesacenju.

* Promocija varne voznje in
ozavescanje o posledicah prevelike
hitrosti.

* Promocija uporabe drugih

nacinov prevoza.
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AKCIJSKI NACRT

I Zdravo okolje in kakovost bivanja
II Dobro delujoc javni potniski promet
11 Dobra povezanost 3 regijo

n Vel kolesarjenja in hoje

|24 Boljsa splosna prometna varnost

Analiza: Opredelitev varnih pespoti za vse
. . .. . 20.000 EUR ..
LIV (gibalno in senzorno ovirani, mamice z .. ... Obcina 2021
o ob¢ina, zunaniji viri
vozicki, starejsi ...)

V sklopu Kontinuirano ob
o ano o
I, IV Gradnja: Uporaba taktilnih oznak rekonstrukcij Obcina ..
. . rekonstrukcijah
obcina, zunanji viri
Gradnja: Naértovanje poti brez grajenih ~ © > 0" Kontinuirano ob
radnja: Nacrtovan rez grajeni ntinuiran
LIV achja: acttovatje potl brez graje rekonstrukcij Ob¢ina ONHIHITANe ©

ovir (arhitektonskih ovir) rekonstrukcijah

ob¢ina, zunanji viri
Izdelava strokovnih podlag in projektne
dok .

okumentacije za nove cestne povezave, 30.000 EUR

I, III, IV, V ki bi omogocile zmanjsanje tranzitnega .. .. .. Obcina, DRSI 2018
e ... obcina, zunanji viri
prometa v Ilirski Bistrici (pri dokumentaciji

upostevati tudi pesce in kolesarje)

Strategija je obcinski strateski dokument. UV klucuje analizo prometnih igzivov in LI, IV, V Gradnja novih C§Stmh povezav (npr. 300;.000 EUR” . Obgina, DRSI 2020

o S . . . . e . tankovska cesta itn.) ob¢ina, zunanji viri

prilognosts, vigijo razvoja prometa v pribodnosti, strateske cilje in prioritetne stebre, S ' . '
Studija preureditev obstojecih cest na nacin,

ki dololajo kRljuina podrodja ukrepanja in konkretne ukrepe. Pomenmben del strategie ki odvra¢a kori$¢enje ceste za tranzitni 006D BUR

LIV, V promet (omejitve, umirjanje hitrosti, .. .. .. Obcina 2018
obcina, zunanji viri

Je akcijski nacrt, v katerem so opredeljeni kratkorolni ukrepi do leta 2022 2 vidikov

enosmerni rezimi itn., npr. na Gregorcicevi

potrebnib sredstey, terminskega nacrta igvedbe in odgovornosti a iZvajange. in Bazoviski cesti itn.)
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. - /iri t il :
Stebri Sveznji ukrepov - S Rok izvedbe

(ocena investicije) izvajanja

rometa ter po meti pescev in kolesarjev —
DromEta Te? po et pescev I KOs ™ 800,000 EUR .
LIV,V majhni zavijalni radiji, dvignjena krizisca ... .. .. .. Ob¢ina 2020
Y S r obcina, zunanji viri
(npr. krozis¢a na Gregorcicevi, Bazoviski

cesti itn.)

Administrativna preusmeritev tranzitnega

in t ta v Ilirski Bistrici . EUR obdi
LIV, V in tovornega prometa v llirski Bistrici 5.000 EUR ob¢ina, Obeina, DRSI 2018

na obvoznico s pomocjo vertikalne in zunanji viri

horizontalne signalizacije

Ureditev prestopnih tock na primernih 100.000 EUR

LILIIL V  lokacijah za potrebe sopotnistva (npr. Obc¢ina, DRSI 2025
Podgrad, Knezak itn.)

ob¢ina, zunanji viri

Ureditev intermodalne tocke (povezava z

avtobusno in zeleznisko postajo, ureditev
I, IL, 11T kirnih mest t je—P&R 1,000.000 EUR
, 1L, 101, patkirni .rnes za pres oPan)e : , 00 R Obtina 2020
IV, V vzpostavljena kolesarska in pe$ povezava obcina, zunanji viri

do lokacije: projektna dokumentacija in

gradnja)

V okviru obstojec¢ih
sredstev Obcina, CSD 2018
obcina, zunaniji viri

L1111 Nadgrac.l.n]a prevozov na klic in njihova
promocija
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Viri sredstev Nosilec

Stebri Sveznji ukrepov : B Rok izvedbe
(ocena investicije) izvajanja

Sodelovanje obcine in ponudnikov JPP za

L1 uskladitev voznih redov in frekvenc JPP / Ob¢ina, SZ, 2022
’ z dejanskimi potrebami — bolje usklajeni ob¢ina, zunanji viri AP
vozni redi

20.000 EUR
postajalis¢ (pes dostop do postajalis¢, npr. Obcina 2022

obcina, zunanji viri

Ureditev varnih in udobnih pespoti do
1, 11, 111,

IV, V

Topolc, Jasen, Dolenje itn.)

1,500.000 EUR v 5
1L V Rekonstrukcije ozkih g1l in nevarnih l,tih b v o Obcina, Kontinui
e na, zunan ontinuirano
? odsekov na ob¢inskih in drzavnih cestah . Oobcing, zunan) DRSI, MZ1 a
viri

Vzdrzevanje cest (ustroj ceste, preglednost,  170.000 EUR/leto

1L, V Obcina Kontinuirano

pluzenje, obrezovanje drevnine ...) ob¢ina, zunanji viri

Priprava projektov za izvedbo DKP (IDZ,
PGD, PZI) v sodelovanju z MZ1/DRSI

- 60.000 EUR
LIIL IV, V  (npr. Knezak—Sembije, Meznarija—Topolc, .. .. .. Obcina, DRSI 2020
. . . . obcina, zunanji viri
Topolc—Ilirska Bistrica, Ilirska Bistrica—
Koseze itn.)

Oznacevanje DKP (vodenje kolesarjev po  100.000 EUR
obstojecih poteh)

I IIL, IV, V Obe¢ina, DRSI 2018

ob¢ina, zunanji viri
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Viri sredstev Nosilec

Stebri Sveznji ukrepov : B Rok izvedbe
(ocena investicije) 1zvajanja

PODPORNE AKTIVNOSTI ZA IZVAJANJE TRAJNOSTNE MOBILNOSTI

Dopolnitev obstojec¢ih povezav

(zagotovitev sklenjene mreze pes poti, npt.  60.000 EUR/1 km Obina 2019 Promocy'a mn z'zobmzvemnja

v Ilirski Bistrici in povezava v zaledje — obcina, zunanji viri
Topolc, Koseze, Jasen idt.)

: o Viri sredstev Nosilec :
Sveznji ukrepov . - Rok izvedbe
(ocena investicije) izvajanja

Ureditev varnih prehodov za pesce 30.000 EUR /leto Spodbujanje in promocija kombiniranega

LIV,V dvignjeni hd' lednost, j Ob¢ina, DRSI Do 2021
, 1V, (dvignjeni prehodi, preglednost, javna obina, zunanii viri cina, o

.. . Ob¢ina, JPP  Kontinuirano
nacina potovanj

razsvetljava .

P ij dbujanje in izobrazevan; 1.000 EUR/1
romocija, spo u]an]f: 1n. izobrazevanje o 0 / e.t.o  Obéina, VIZ  Kontinuirano
vsakodnevnem kolesarjenju obcina, zunanji viri

Nove kolesarske povezave med Ilirsko 300000 EUR

LIV,V Bistrico in zaledjem (npt. Topolc, Koseze, .. .. .. Ob¢ina, DRSI 2020
obcina, zunaniji viri

Jasen, Dolnji Zemon idr.)

Promocija varne voznje in ozavescanje o Ob¢ina, o
. . . . . Kontinuirano
posledicah prevelike hitrosti policija, SPV

Utrejanje cest, plo¢nikov in trgov po
meri pescev in kolesarjev (urbanisti¢no-

LIV,V arhitekturni natecaji, tlaki, ustrezne Sirine, .. .. .. Obcina Kontinuirano
obcina, zunaniji viri

omejen ali urnirjen motorni promet,

ozelenitev ..

Vzpostavitev administrativnih ukrepovza ~ 7.000 EUR/5 let

Obc¢ina, DRSI 2018

znizanje hitrosti obcina, zunaniji viri

Vzdrzevanje povrsi Sce in kolesar]
IV, V Zr rfeganli povrstm iz'a peisc; e.r esia e 10-000 BUR/leto Obéin Kontinuiran
n n n n
, (P )eg ednost, vegetacija, pluzenje, posipanje obina, zunanii viri ¢ina o ano
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